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" Rentrée placeauvéliste “sur les chapeaux de roue® pour ne pas dire déjantée !
+- A peine remis de la pause estivale qui, j’espére, aura permis & chacun un repos salu-

- taire, les activités de Place au Vélo redémarrent de plus belle.
_~"A nous de nous armer d’énergie pour - casqués ou échevelés - participer a la jour-
-née sans voiture le 22 septembre prochain qui nous donne l'occasion de montrer

que le vélo est un mode de déplacement urbain avantageux. Nous ne pouvons que
nous réjouir de U'implication plus forte de la Communauté urbaine de Nantes dans
une journée de sensibilisation menée a I'échelle nationale et européenne, Nos ren-
contres récentes avec les éius et les techniciens de la CUN nous montrent que les
aménagements cyclables vont étre développés... et entretenus.

Cette rentrée est donc plus que jamais 'occasion d’inciter les écoles a faire appel &
nos animations scolaires et a bénéficier de la compétence de Dominigue pour expli-
guer que le vélo a sa place dans l'environnement urbain.

Et puis en perspective d’autres projets dont nous pourrons discuter lors de la pro-
chaine assemblée générale cu comme d’habitude chague adhérent est le bienvenu !

Christophe Raverdy
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----- » Aménagements cyclables
de Nantes : information
et discussion
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Petit exercice

de répartition géographique des adhérents

Ala fin aoiit 2001, Nous comptons 2 associations adhérentes (Vélocampus et le Cyclo-club Vertavien),
50 familles et 154 individuels soit 204 cotisations & jour pour 2001. C’est un net progrés par rapport
aux années précédentes, mais encore bien insuffisant pour la taille de 'agglo. Le taux de renouvelle-
ment des adhésion est relativement bon, mais il est certain que de nombreux anciens adhérents ont
oublié de verser leur obole. A chacun d’entre-nous d’aller les repécher et également d’en ferrer de

nouveaux.
80

Un regard sur la répartition géographigque des plasso- 57

vélistes par le code postal fait apparaitre une forte &0 Cm

représentation des nantais (150) et particuliérement a a0 1

proximité de la coulée verte de I'Erdre. 20 14 gy 1 13

VELOCEAN EST
UN PROJET DU
DEPARTEMENT.

Ses objectifs :

~% créer un itinéraire littoral
pour le vélo a usage de
tourisme-loisir, accessible

a tous,

----- + homogéne, continu,
lisible

“““ 4+ utilisant au maximum les
infrastructures existantes
-3 relier entre elles les
villes du littoral

-+ compléter les autres
projets en cours : la Loire

a vélo et le sentier littoral
vendéen

Son trdacé :

----- + un axe structurant de
115km continu de la Vendée
au Morbihan.

-3 3 gntennes de 10 a 20km
reliant cet axe a Piriac,

Le Croisic et la Pointe

St Gildas.

Le tout doit &tre terminé
pour Pété 2004.

A noter que le Pont de

St Nazaire est inclus dans

le trajet et comme nous

I’ avons bien noté, est
difficilement cyclable aprés
la marche arriére récente du
Département sur le passage
d deux fois une voie...




VELOCEAN

- De Piriac au Croisic
en grande pompe

Samedi 21 juillet, Place au Vélo était
invité a I'inauguration du premier
trongon de 15 km de Uitinéraire cycla-
ble “Vélocéan* en présence de M. Guy
Lemaire, sénateur et président de la
commission des travaux publics et de
M. Christophe Priou, maire du Croisic
et président du SICAPG (Syndicat
Intercommunal de e Cote d’Amour et
de la Presqu’ile Guérandaise). Ce der-
nier est élément moteur de cet iti-
néraire puisque le premier trongon
mis en service et les deux prochains
annoncés sont sous son partenariat.
L’antenne du Croisic sera sans doute
modifiée, seule I’entrée au Croisic
était prévue au départ et est en projet
le tour complet de la pointe du Croisic
et une entrée sur la Presqu’ile avec
une vraie piste cyclable.

On a vu des vélos, on n'a pas vu l'océan. Des vélos, il y en
avait, prétés par le département, des vélos mal entretenus, de
nombreuses chaines ont sauté, certains n'avaient plus de sonnettes
celui que on m’avait prété, j*ai dii retendre le cdble de frein pour
pouvoir freiner carrectement.

Nous sommes partis du port de Piriac encadré par 2 motards de la
gendarmerie. Aprés un parcours sur les ruelies du centre ville, on se
dirige vers le marché ol un impressionnant service de gendarmerie
nous attend. On traverse Piriac avec un ou plusieurs gendarmes
a chaque carrefour bloguant la circulation, puis on emprunte une
rue en contresens cyclable avec uniquement des fléches vertes au
sol peu visibles par les automobilistes. De plus cette rue tourne
légérement sur la droite et les voitures en face coupent les deux
virages en roulant a gauche, il serait souhaitable d'y voir une ligne
blanche marguant la séparation des voies, Aprés avoir remonté la rue
du calvaire, on traverse la route d grande circulation d’entrée de Piriac
que ’on emprunte sur environ 50 métres avec une bande cyclable
uniguement a cet endroit, puis on tourne a gauche dans une voie
sans issue, cette allée de riverains se termine par un ancien chemin
de terre fraichement goudronné, un petit pieu de bois amovible au
milieu de la chaussée empéchant ies voitures de continuer. Depuis
tous les pieux du circuit ont disparus. On quitte déja la ville, il est
dommage que ce circuit touristique ne passe pas dans des lieux
historigues, tel que la grotte “Madame®, les rochers de la Couette
et des Oreillers, la pointe de Castelli et le chateau de Kerjean.,
il longe les trois gros réservoirs d’essence de U'OTAN. Au bout
du chemin, le hameau de Kervin. On tourne a gauche vers la
route départementale @ & grande circulation dont la traversée est
délicate par un mangue de visibilité et par une vitesse excessive des
automobiles traversant le hameau. Il faut traverser trés vite et se
réfugier sur le trottoir transformé en piste cyclable sur cette petite
portion, mais en ce jour d’inauguration, le carrefour est barré par des
motards & chaque traversée de cycliste. On quitte rapidement cette
voie pour reprendre des routes a faible circulation. On longe alors le
bois de la justice @, lieu historique cachant Porigine de Piriac. Au
hout de cette grande ligne droite, nous prenons la route de Méliniac

ol & aussi des monuments sont & peine visible, comme ce superbe
calvaire en face de entrée du chiteau de Lauvergnacé €. Aprés la
traversée du bois de la Boulle, 3 nouveau une route a grande circula-
tion qu'il faut traverser, en face une piste cyclable que 'on emprunte
sur ces 200 métres @. Le parcours continue nous conduisant vers
le hameau de Coispean sur la commune de La Turballe od la vitesse
est normalement limjtée a 30 km/h. Quelgues centaines de métres
plus loin, dés Pentrée de Brézean @ sur la commune de Guérande, on
prend une allée de riverains, puis un chemin réservé aux vélos. Cet
ancien chemin de terre, frontiére entre les communes de Guérande
et La Turballe, longtemps envahie par une abondante végétation a
&té transformé en une agréable voie qui serpente dans la campagne.
Dommage, aucun panneau n'indique que cette voie est interdite aux
voitures, mais la police veille ... A 'autre bout, un nouveau partage
avec les riverains. Aprés un parcours d’environ 450 métres sur une
route de faible circulation @, on retrouve une voie vélo pour finir dans
la traversée d’une ferme. On continue cette voie jusqu’a la route a trés
grande circulation I'été, reliant Guérande 3 La Turballe et Piriac. En ce
21 juillet, la route est barrée par |a police municipale de Guérande et
offre une arrivée triomphale jusqu’aux remparts. Une bande réalisée
depuis plusieurs années fait le tour de la cité fortifide.

Ce trongon assez plat est agréable et a été emprunté par de nombreux
vélos et rollers cette été, dvitant ainsi les routes départementales a
grande circulation. Mais il a été terminé en précipitation, il mprésente
seulement a peine 10% de litinéraire complet qui devra &tre terminé
en 2004. Depuis le mois de juillet une signalisation verticale a été
mise en place. Il manque cependant une meilleure indication aux
intersections des changements de direction et du partage ou non de
la voirie avec les autres usagers. De nombreuses personnes pensent
que le parcours est entiérement réservé aux vélos, roulant souvent
en groupe et ont la surprise de voir une veoiture en face ou par
derriére.

Xavier Boistuaud

Voir aussi encadré page de gauche...



Cest une question apparemment d’une grande impor-tance
puisque dés qu’on ['évoque entre plassovélistes les gens se
lavent, s’empoignent, se battent presque, C’est donc une questien
passionnante.

Mais elle est, lorsgu’on y repense calmement, mal posée : en
effet, il n"est pas passible d’&tre CONTRE le casque. Sauf &
“jouer la provoque“ on ne pourra pas nier qu'en cas d’accident
¢ca peut protéger. Quant & ceux qui sont POUR ¢a ne dérange per-
sonne qu’ils se coiffent ... mais quand ils se mélent de voulair I'im-
poser 4 tout le monde, ¢a se corse (sachons nous arréter avant le
plastiquage des cervelles).

Alars un petit tour du monde (merci & Francis Papon de 'INRETS et
a Internet) nous donnera quelgques idées pour engager le dialogue
sans trop répéter les arguments déja usés.

Au Canada le débat fait rage : apparemment sous la pression des
voisins de 'Ontario, qui 'on déja imposé a leurs gamins de moins
de 15 ans, certains québécois essayent réguliérement de faire pas-
ser au sein de leur partement une loi pour rendre le port du casque
obligatoire. Les débats peuvent &tre lus sur Internet, je vous assure
que c’est succulent {le parlement invite des citoyens “représenta-
tifs* et coute leurs arguments : c’est pur jus d*érable )

On découvre alors qu’il y a un “lobby* trés efficace faisant la pro-
motion du port du casque : on tombe naturellement sur le site
d'un centre de recherche du casque ol les témoignages d’infir-
miéres font frémir et o0 on asséne les deux chiffres fatidiques :
85% des accidents martels mettent en cause la téte et dans 50%
des cas le port d’un casqgue éviterait la mort. Vous voild impres-
sionnés, le maftre mot de ces présentations est “traumatisme
cranien®, En réalité ces chiffres sont certainement exagérés : la
communauté européenne ne recense des atteintes a la téte que
dans 20% des accidents d’enfants et les spécialistes admettent
que dans les accidents mortels les lésions touchent le corps
entier.

En Europe on lrouve aussi des associations, tant en Belgique
qu’en Suisse qui veulent rendre le port du casque obligateire pour
tous, il Pest en Espagne hors agglomération.

Les opposants ont aussi 1a parole. Le 27 juillet dernier un article
du New York Times balayait ces arguments “accidentophiles®,
démontrant gu’il était plus dangereux de se déplacer a pied qu’a
vélo. On apprend aussi que le marché des casques est tenu par
deux fabricants, qui financent on s’en doute les campagnes dites
“de sécurité routidre®. Il se {rouve aussi des provocateurs qui refu-
sent le casque & vélo comme la ceinture en voiture. )
Les scientifigues sont aussi partagés que les cyclistes. Le cas typi-
que c'est celui de Australie. Dans deux de ses Etats le port du
casque a été rendu obligatoire. 4 ans aprés ils font un congrés :
un savant de nouvelle Galles du Sud fait valoir que depuis la loi, le
nombre d’'accident a diminué. Certes, répond son coliégue, mais
le nombre de cyclistes a été divisé par deux : en conclusion la cas-
que a &té un frein & la pratique du vélo et il y a en réalité plus

d’accident par téte de cycliste. Qui plus est les accidents sont plus
graves car les cyclistes, une fois casqués, ne prennent plus les
mémes précautions gu’avant !

Des études anglaise et hoflandaise aboutissent a la méme conclu-
sion : le port obligatoire du casque dissuade les pratiquants et ne
diminue pas le risque d’accidents.

Voila oll tout le monde en est, puisqu’on voit que partout dans le
monde développé les arguments et les attitudes sont les mémes :
le casque peut protéger et d’autant plus que l'on roule vite {les
cyclos sportifs sont unanimes pour se casquer en groupe, en indi-
viduel chacun fait i sa téte} mais on reconnait qu'il est beaucoup
plus rentable d'inciter les cyclistes au port du casque par des cam-
pagnes d'information que de |égiférer.

Fait amusant : aux USA 46% des cyclistes prétendent porter un
casque. Arrétez vous au carrefour et comptez les cyclistes casqués :
ils ne sont plus que 14% de 'ensemble ... Il y a le « cycliguement
correct « et la vérité,

Vous savez quel est Pargument final du journaliste américain ?
“Regardez les pays (Danemark, Hollande) ol le vélo est le plus
utilisé : ils ne portent pas de casques et réduisent la vitesse des
voitures, C'est ca la bonneé stratégie, imitons nos cousins euro-
péens®. La boucle (pas celle de la jugulaire) est bouclée.

Olivier




Au Québec, ce débat a eu lieu
“il y @ environ 10 ans. Beaucoup de
cyclistes ne voulaient pas porter le cas-
que : ¢’est lourd, ¢a fait transpirer, C’est
encombrant. Mals passer 3 mois a Uhdpi-
tal pour un traumatisme cranien, est-ce
bien excitant ? C’est comme le préserva-
tif : c’est contraignant, mais quand on
pense aux avantages...

D'autres arguments étaient moins fréquemment entendus, alors guils
s'agissait des vraies motivations. |’ aspect esthétique : on a I'air débile
avec une «tortue» sur la téte . Cet argument est encore plus présent en
France oll 'apparence, le loak est primordial. Aujourd’hui, les casques sont
beaucoup plus esthétiques. Avec un casque, les hommes seraient-ils moins
virils ? Peut-&tre entendrons-nous des révélations a la prochaine A.G. ?
Quelle est la situation 10 ans plus tard, en 2001 ? Je suis allé au Québec cet
été. Pas d’empoignade, pas de bataille rangée : g9 % des cyclistes portent
le casque.

Je pense que c’est avant tout une guestion de sécurité et une guestion
de bon sens. Au Québec, il y a beaucoup moins de pistes cyclables quen
France, c’est donc plus dangereux. Et quand on pratigque un sport ou une
activité dangereuse, on s’équipe adéquatement. Les cyclistes quéhécois
ont décidé de porter le casque sans qu’une loi les y oblige. Ce n’est cer-
tainement pas parce qu’ils ont été manipulés comme des imbéciles par de
puissants kobbies.

Au Danemark et en Hollande, ol te vélo est le plus utilisé, ils ne portent
pas de casque et réduisent la vitesse des voitures. Evidemment, avec leurs
pistes cyclables en site propre, ils ne sentent pas le besoin de porter un
casque parce qu'its se sentent en sécurité, les occasions d’accident étant
réduites.

Quelques faits et statistiques : En Espagne, casque obligatoire : entre 1990
et 1998, 8oo cyclistes tués et 17 oco blessés, En France, C’est «renversant» :
en 1999, 307 cyclistes tués, 6 260 blessés selon une étude du comité régio-
nal d’éducation pour la santé du Languedoc-Roussillon .

A “Place au Vélo*, les arguments le plus souvent entendus :

w3 “Qui pour les balades en VTT ou pour les compets, non en ville oil c’est
mollo¥. Pas d’accord. Ce sont les autres véhicules qui sont aussi dangereux
en ville: souvent, les voitures roulent & 70-80 km/h. Sans piste cyclable en
site propre, nous n’avons aucune protection. Il faut protéger 'essentiel, la
téte.

che respectable. M&me que je pensais cela quand j’étais jeune. Cest la ver-
sion anarchiste, libertaire. Siir qu’on ne peut empécher quelqu’un d'aller se
jeter en bas du pont de Cheviré. Sauf que ce sera peut-étre moins glorieux.
Cela se terminera peut-8tre en fauteuil roulant a vie. Ce n’est pas l'idéal
pour un anarchiste qui a soif de liberté,

Personnellement, je pense que le port du casque est une guestion de “bon
sens®, de jugement : si on pratique une activité ou un sport dangereux, on
s’équipe adéquatement : une ceinture de sécurité enkayak et un casque si
on traverse des rapides, une ceinture de sécurité en voiture, un casque pour
I'escalade, un casque a vélo, m&me enville.

Jean

Le débat se
poursuivra

g 'AG et dans
ta Bicyc'Lettre
prochaine,
Faites-nous
parvenir
votre avis

sur {a question.




On nous demande notre avis
siirles aménagements cyclables a venir

Une réunﬁm:
delaComm

1 le 12 juillet avec Mt Chamberlin
line. Les aménagements du pro-
00 s ont Eté présentés. La plupart des
ints demandés dans nos fiches de signali-
sont pris en compte, ainsi que les appuis vélos.
n note en particulier dans les itinéraires qu'il est
prévu d’aménager les rues suivantes : Chalatres, Soli-
darité, Corps de garde, Durantidre, Renardiéres, Bds
St Aignan et Langevin, CSte St Sébastien, itinéraire du
Pont Morand vers St Donatien 3 double sens via Préfet
Bonnefoy et Amiral Ronac’h ...
Nous débattrons a I’assemblée générale de la problé-
matique posée ci-dessous concernant 'aménagement
des boulevards.
A loccasion de la création d’une bande cyclable sur
les boulevards Langevin et St Aignan (entre les places
Canclaux et Lechat), une questlon nous est pasée par
les aménageurs.
Ces boulevards font 7,20m de large, en pente assez
réguliére, il y passe les bus de a ligne 21 et le station-
nement est en épi sur une partie,
La création de deux bandes cyclables réduit les voies
voiture. Pour conserver les 2,50m minimum nécessai-
res aux bus, les deux bandes se trouvent réduites a
tm. Cette largeur de bande peut étre jugée insuffi-
sante. Une autre possihilité nous est proposée. ths'agit
de ne créer qu'une seule bande cyclable de 1,30m de
large dans le sens de la montée, et ne mettre que des
fleches vertes indiquant la continuité cyclable dans le
sens de la descente, considérant qu’en descendant, la
vitesse du vélo se rapproche de celle de la voiture et le
cycliste s’éloigne du trottoir.

Cas de la rue des Renardiéres
Cette rue, qui va de la place Zola vers ["axe du nou-
veau tramway vers Atlantis, a été aménagée & grands
frais il y a 12 ans en y créant des stationnements sur
chaussée des deux cités avec des avancées des trot-
toirs au niveau des passages piétons, Dans cet amé-
nagement, les voitures stationnées devaient limiter la
largeur utile pour les voitures en circulation et donc
les ralentir. Ca n"a jamais fonctionné puisque le sta-
ticnnement est soit trop diffus, soit le plus générale-
ment 3 cheval sur le trottoir. Résultat : les voitures
filent vite et rasent les trottoirs au niveau des passa-
ges piétons, Résultat connexe : une grande insécurité
pour les vélos.
Il est décidé d’améliorer la situation, mais au moindre
colit, Cest a dire poser des Tlots qui incitent les voitu-
res a stationner sur la chaussée et placer un sépara-
teur central sur la chaussée. Cela réduira sans doute
la vitesse moyenne des voitures, mais ['absence de
hande cyclable rendra toujours inconfortable te trajet
vélo.

Marc

N*oubliez pas de vous munir de fiches de
signalisation ol vous pourrez faire part des manques
d’aménagements cyclables ou de leur qualité.
Celles-ci sont étudiées avec soin par la CU et sont
souvent traitées positivement par les services. Venez
au local vous en procurer,

Comnterendudela joUrnée
technique du club des
villes cyclables

Le 15 juin dernier j'ai représenté PAV a la journée tech-
nigque organisée par le club des villes cyclables. Cette
réunion m’a permis de constater que déja de grosses
agglomérations ont le souci d’une politique vélo : réa-
lité ou projet cela dépend des cas de figure. Mais le
fait est que de nombreux techniciens, et que méme le
ministére des transports ou la SNCF affichent une poli-
tique en faveur des deux-roues nan-motorisés
Plusieurs communications ont &té présentées mon-
trant 'intérét de combiner transport en commun et
aménagement cyclable ; C’est le cas a Rennes ou les
couloirs réservés aux hus sont souvent partagés avec
les vélas, ou encore plus & Montpellier oil la récente
ligne de tramway intégre dans son environnement une
piste cyclable sur 11 de ses 15,2 km. Quand l'exemple
de la ligne 3 du tramway nantais a ét€ présenté comme
modéle d’intégration du vélo dans laréalisation d’amé-
nagements urbains, j'ai bien évidemment protesté en
portant a la connaissance de l'assemblée les discon-
tinuités de {a bande cyclable {la plus dangereuse et
grave étant celle de la station Poitou) et le danger que
représente le rehaussement de la veirie la ot circule le
tram car les voitures, faute de panneaux d’information
s'obstinent a friler les cyclistes. Alain Weber directeur
adjoint de la SEMITAN et orateur a reconnu ces erreurs
et s'est déclaré prét 4 nous rencontrer assurant que
“P'exploitant r’a pas gue de mauvaises pensées pour
les cyclistes”.

Ensuite nous avons pu étudier trois exemples d’inter-

modalité associant le vélo et le rail : Grenoble posséde
depuis 1998 un vélo parc dans le sous-sol de la gare
qui connait un grand succés et a permis des créations
d’emploi ; Versailles s’est lancé dans un projet simi-
laire dans un projet associant la ville et 'exploitant
des transports en commun et se déclare prét a le déve-
lopper face & la demande ; enfin la région lle de France
propose actuellement 3000 places vélo sur 250 sites,
seules deux gares ayant des parcs gardés, ce qui est
modeste mais devrait &tre développeé.
La matinée s'est terminé par une communication d'une
représentante du CERTU envisageant 'embarquement
des vélos dans les transports en commun et les exem-
ples frangais existants : aucun probléme technigue
n'est insolvable comme le montre le cas des voitures
ferroviaires du TER Alsace qui permettent d’embar-
quer de 2 3 12 vélos dans le rack intérieur congu a cet
effet. On est loin des TER Pays de la Loire qui tolérent
de 13 3 vélos... s'il 'y a pas trop de voyageurs, Chez
nous tant pis pour les touristes éblouis par la promo-
tion des aménagements cyclables régionaux et qui ne
pourraient méme pas se raccrocher au sigle trompeur
du train acceptant les vélos!
Le dépouillement d'une enquéte réalisée auprés des
villes membres du CVC a fait ressortir que méme si des
blocages existent encore, la tendance est a la complé-
mentarité Vélo - Transport en commun. Dernier point
d’intérét pour nous, I"élection de Frangois De Rugy, élu
nantais, a la vice-présidence du CVC.
Malgré le caractére un peu solennel d’une telle assem-
blée, il y a toujours des idées a retenir des expérien-
ces menées par d’autres agglomérations, et il est bon
de demander une cohérence dans la mise en place des
aménagements cyclables.

Christophe Raverdy



Merci & Jacgues Dessioux pour
la photo de St Nazaire... o




Journée “En ville sans ma voiture”

— y
-3 e ramassage scolaire e matin & B I c c
si possible avec les écoles,

joutnal de Fasseciation nantsise “Place au véle* > 58Pt 2001 > n°29

le samedi 22 sentembre

Cette année tous les pays d’Europe font

quelgue chose. Dans notre région seu-
lement Nantes, Saint-Nazaire, Angers
et Le Mans. Plusieurs communes par-
ticipent : Nantes, Rezé, Saint-Herblain,
Sainte Luce, Les Soriniéres et Indre,
A Nantes, la zone neutralisée de 7hoo
& 1ghoa sera importante (150ha}. Avec
la participation de France Télécom qui
fournira 200 vélos “orange” il y aura
une grande balade a vélo l'aprés midi
(Nantes - Rezé - Trentemoult et retour),
Des vélo-taxis circuleront dans le cen-
tra-ville.
Pour Place au vélo notre participation
sera:
-3 un stand cours des 5o otages,
~3 un contréle technique

(avec Vélocampus),

3 participation & la balade
de [aprés midi,

3% comptage des vélos en 5 points
comme les années précédentes
les 15 et 22 septembre.

Les volontaires pour participer aux
comptages des samedi 5 et 22 sont
invités a appeler Dominique pour orga-
niser les vacations (1 heure entre 14 et
15h et 1heure entre 17 et 18h).

A lassemblée générale du 17, nous
ferons la point des volontaires pour la
participation aux animations. C’est un
jour important pour la promotion du
vélo et donc pour 'association. Une
présence active dans la rue est tou-
jours trés positive pour nous. Soyons
nombreux...

e

-+ Offre limitée!!!!!

Place au Vélo vient d’acquérir 33 antivols

“Eco Trelock® en U. Un exemplaire est d’ores et déja
visible au local de U’association. Si vous &tes intéressé(e),

vous pouvez passer commande pour la somme unitaire de

80F (12 eures), support compris et garanti 5 ans.

'“E:‘ Attention changement d’adresse pour
{’Assemblée Générale du 17 septembre.

© ausenialign de cycfistes uibging .
- de "agglomérzation nantaise -

rédaction

Xavier Boistuaud,
Laurent Hollecou,
Dominique Dupond,
Olivier Flamand,
Marc Peroy,
Christophe Raverdy,
Bernard Renou.

graphisme
Sapristi*
illustrations

Michel-Marie Bougard

retrouvez-nous

au local pour le rendez-vous
hebdomadaire

tous les jeudis

de 17h a 20h

8,rue d’Auvours - 44000 Nantes
tél ¥ 02 40 200 400

et aussi sur internet

mail ¥ nantes@fubicy.org
nantes-velo-subscribe@fubicy.org
site -3 http:/ /nantes.fubicy.org

- ’ 4 -
Bllllellll d a(IIIESI(III + abonnement 3 la Bicyc’lettre --* membre individuel 5o frs - couple 70 frs
nom prénom
adresse
tél e-mail
a envoyer a l’ordre de Place au Vélo - 8, rue d’Auvours - 44000 Nantes - tél -+ 02 40 200 400
date signature



